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1 Vorbemerkung

1.1 Mitwirkung der Bevolkerung
Gemass § 13 des kantonalen Strassengesetzes (StrG) sind die Projekte der Bevélkerung vor der
Kreditbewilligung zur Stellungnahme zu unterbreiten.

Das Strassenbauprojekt in der Luggwegstrasse mit den geplanten Massnahmen zur
Neugestaltung der Oberflache wurde vom 1. April bis 3. Mai 2021 im Sinne von § 13 StrG
offentlich aufgelegt. Interessierte Personen konnten sich Uber das geplante Bauvorhaben
orientieren und dagegen Einwendungen erheben.

Insgesamt sind 30 Einwendungen mit total 42 Antrdgen eingegangen, davon mehrere mit
identischem oder ahnlichem Wortlaut (hachfolgend als ein Antrag gezahlt). Von den somit 8
vorliegenden Antragen wird 1 Antrag teilweise beriucksichtigt. 7 Antrdge werden nicht
beriicksichtigt.

Im vorliegenden Bericht wird zu den Einwendungen gesamthaft Stellung genommen.

1.2 Projektbeschreibung

Das der Bevolkerung zur Stellungnahme unterbreitete Projekt beinhaltet folgende Massnahmen:
— Neuorganisation des Strassenquerschnitts aufgrund der Einfiihrung von Tempo 30

— Ruckbau der Unterfihrungsbauwerke im Bereich der Erschliessung des Areals der
Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ)

— Neupflanzung von Baumen

— Schaffung neuer Grinflachen sowie eines Grinstreifens in der Fahrbahn als Beitrag zur
Hitzeminderung

— Abbau von Parkplatzen

— Aufhebung eines Fussgangerstreifens

— Flachige Querungsmadoglichkeiten fir Zufussgehende
— Erneuerung des Strassenoberbaus

— Neubau Fernwarmeleitung und Ersatz von Werkleitungen
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2 Einwendungen

Einwendung:
Auf die Aufhebung der 13 blauen Parkpléatze und des Guterumschlagplatzes sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Das Planungs- und Baugesetz des Kantons Zirich vom 7. September 1975 (PBG) sieht vor, dass
im Normalfall die Zahl der Fahrzeugabstellplatze so festgelegt werden soll, dass die Fahrzeuge
der Benitzer*innen einer Baute oder Anlage ausserhalb des o6ffentlichen Grundes aufgestellt
werden kénnen (8 242 Abs. 2 PBG). Daraus folgt die Pflicht, Parkplatze auf Privatgrund zu
realisieren (sog. Pflichtparkplatze). Die stadtische Verordnung Uber private Fahrzeugabstellplatze
(Parkplatzverordnung; PPV) regelt den Pflichtbedarf. Durch die Realisierung von
Pflichtparkplatzen weitet sich das Parkplatzangebot auf Privatgrund stetig aus, sodass der
Parkplatzbedarf zusehends auf Privatgrund abgedeckt werden kann.

Es besteht weder ein Rechtsanspruch auf 6ffentliche Strassenparkplatze (weisse Parkplatze und
Blaue-Zone-Parkpléatze) noch eine Bestandesgarantie (BGE 122 | 279, Erw. 2c). Namentlich ist
die Stadt nicht verpflichtet, Ersatz fir aufgehobene Parkplatze zu schaffen.
Hauseigentimer*innen und Gewerbetreibende sind grundsatzlich selbst daflr verantwortlich,
Parkplatze fur Bewohner*innen sowie fir Beschéftigte sowie Besucher*innen auf ihren
Grundstlicken zu errichten.

Blaue-Zone-Parkplatze werden nur aufgehoben, wenn dadurch anderen Bedurfnissen Rechnung
getragen werden kann. Damit sollen richtplanerische und konzeptionelle Vorgaben zur
Aufwertung der Strassenrdume umgesetzt werden. Die Stadt ist verpflichtet, hitzemindernde
Massnahmen auf o&ffentichem Grund umzusetzen. Gerade Strassenflachen tragen zur
Uberhitzung der Stadt bei und sollen wo mdglich begriint oder entsiegelt werden. Die Aufhebung
der Parkplatze an der Luggwegstrasse ermdglicht die Schaffung von Grinflachen und die
Neupflanzung von Baumen.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:
Auf die Einfihrung von Tempo 30 sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Da die Larmgrenzwerte in der Luggwegstrasse Uiberschritten sind, muss parallel zur Realisierung
des Strassenbauprojekts die Larmsanierung dieses Strassenabschnitts durchgefuhrt werden.
Gemass Art. 13 Abs. 3 LSV sind Massnahmen, die die Larmerzeugung verhindern oder
verringern (Massnahmen an der Quelle) gegeniber Massnahmen, die lediglich die
Larmausbreitung verhindern oder verringern, vorzuziehen. Die Einfihrung von Tempo 30 stellt
eine Larmschutzmassnahme an der Quelle dar. Die Verhdltnisméassigkeit von Massnahmen an
der Quelle wird in interdepartementaler Zusammenarbeit gemass festgelegter Kriterien wie zum
Beispiel Verminderung der Larmbelastung, Erh6hung der Verkehrssicherheit, Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum, Verstetigung des Verkehrsflusses, Reduktion von
Luftschadstoff-Emissionen, Erhdhung der Wohnqualitdt einerseits und Auslésen von
Ausweichverkehr, Verlangerung der Fahrzeiten flr den motorisierten Individualverkehr (MIV),
Verlustzeiten und resultierende Kosten fiir den &ffentlichen Verkehr andererseits beurteilt.
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Zum Schutz der Bevdlkerung vor Ubermassigen Immissionen des Strassenverkehrs hat der
Stadtrat im Juli 2021 entschieden, in der Stadt weitgehend Tempo 30 einzufiihren. Seit
Dezember 2021 liegt dazu ein Geschwindigkeitsplan vor, der fir jede einzelne Strasse zeigt,
welches Temporegime vorgesehen ist. Der Strassenabschnitt in der Luggwegstrasse sieht laut
Stadtratsbeschluss die Einfihrung von Tempo 30 vor.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:

Auf die Grunflache inmitten der Strasse sei zugunsten des Erhalts der MIV-Fahrspur zu verzich-
ten, um Staubildung vorzubeugen.

Stellungnahme:

Das Strassenbauprojekt plant zum Schutz der Bevélkerung vor Uberméssigen Larmimmissionen
die Einfihrung von Tempo 30 (siehe vorige Einwendung). Der Grunstreifen innerhalb der
Fahrbahn dient fur den Fussverkehr als Querungshilfe und tragt zur besseren Erkennbarkeit des
neuen Tempo-30-Regimes bei. Eine visuell und baulich schmalere Strasse fihrt
erfahrungsgemass zu geringeren Fahrgeschwindigkeiten und somit zur besseren Einhaltung der
Geschwindigkeitsbeschrankung.

Die Lange und Positionierung des Grinstreifens wurde unter Berlcksichtigung der
prognostizierten Riickstaulangen zu den Knoten mit der Badener- und Rautistrasse gewahlt. Da
der Verkehrsfluss durch die Lichtsignalanlagen an den Knoten gesteuert wird, sind hier keine
negativen Auswirkungen zu erwarten. FUr stark belastete Strassen kann durch die Verstetigung
auf tieferem Geschwindigkeitsniveau sogar eine Verklrzung der Reisezeit gemessen werden.

Aus dem regionalen und kommunalen Richtplan geht der Auftrag an die Stadt Zurich hervor, die
Uberwarmten Gebiete zu entlasten sowie einer generellen Uberwarmung entgegenzuwirken. Die
Luggwegstrasse weist im Projektperimeter eine hohe Warmebelastung auf. Grinflachen helfen
bisher versiegelte Flachen in sickerungsfahige Flachen umzuwandeln. Auf versiegelten Flachen,
zum Beispiel Asphalt, lauft das Regenwasser mehrheitlich oberflachlich in die Kanalisation ab.
Bei sickerungsfahigen Flachen, etwa Rasen oder Chaussierung aus Sand, Splitt oder Kies, kann
das Wasser mehrheitlich im Boden versickern. Pflanzen kdnnen das Wasser zudem aus dem
Boden aufsaugen und mit entsprechender kithlender Wirkung verdunsten.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:

Auf die zweite MIV-Spur vor dem Knoten Badener- / Luggwegstrasse sei zu verzichten. Aufgrund
des geringen Verkehrsaufkommens sei eine zweite Einspurstrecke fir den MIV vor der Kreuzung
nicht notwendig. Der Nutzen eines verlangerten Grinstreifens fur die Klimaoptimierung sei
wesentlicher.

Stellungnahme:

Die Lange des Grinstreifens wurde unter Beriicksichtigung der prognostizierten Rickstaulange
zum Knoten Badener- / Luggwegstrasse gewahlt und maximiert. Ein Verzicht der zweiten MIV-
Spur vor dem Knoten wirde die Leistungsfahigkeit des Knotens, insbesondere in den
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Spitzenstunden, erheblich herabsetzen und dadurch zu einem unverhaltnismassigen Rickstau
fihren sowie gegebenenfalls Zufahrten zur Luggwegstrasse blockieren.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:

Der Fussgangerubergang auf Hohe der Luggwegstrasse Nrn. 120/130 sei auf Hohe des
Fusswegs zwischen den Gebduden 130a und 120 zu verschieben. Dies entspreche der
Wunschlinie der Fussgéanger*innen.

Stellungnahme:

Der besagte Fussgangeribergang ist Teil des Schulwegnetzes und wird zum Schutz der
Schulkinder auch unter zukiinftigem Tempo-30-Regime mittels eines Fussgangerstreifens
signalisiert. Der Anschluss des Fusswegs an den Fussgangerstreifen erfordert die Anordnung
eines horizontalen Versatzes. Auf diese Weise wird ein pl6tzliches Hinauslaufen der Schulkinder
auf die Fahrbahn vermieden. Kinder queren die Strasse bewusster und werden durch den
fliessenden Verkehr besser wahrgenommen. Eine Verkleinerung des horizontalen Versatzes
zwischen dem Fussweg und dem Fussgangerstreifen ist aufgrund des bestehenden Baumes
nicht moglich.

Zusatzlich erfolgt die Entleerung der Unterflurcontainer bei Haus Nr. 130a auf Hohe der
gewtlnschten Position des Fussgangerstreifens. Wahrend der Containerleerung darf das
Entleerungsfahrzeug den Fussgéngerstreifen nicht blockieren und eine sichere Querung
verhindern. Aufgrund des neuen Alleebaums erfolgt eine kiinftige Entleerung direkt vor den
Containern und somit potentiell auf der gewiinschten Lage des Fussgangerstreifens.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:

Auf den Velostreifen in Mittellage zwischen den zwei MIV-Spuren sei zu verzichten. Stattdessen
sei er am rechten Fahrbahnrand bis zum Knoten zu fihren und mit einer Aufstellflache und einer
Velo-Lichtsignalanlage auszustatten. Diese erhéhe die Sicherheit der Velofahrenden. Falls eine
seitliche Anordnung in keiner Weise realisierbar ware, sei zumindest die Einspurstrecke auf ein
Minimum zu reduzieren.

Stellungnahme:

Eine Velofiihrung am rechten Fahrbahnrand bis zum Knoten der Rautistrasse bedingt aufgrund
der Phasenregelung der Lichtsignalanlage eine separate Aufstellflache fir das Links- sowie
Rechtsabbiegen im Kreuzungsbereich. Fir das Velo steht an dieser Stelle eine Breite von
1,80 Meter zur Verfiigung. Separate Aufstellflachen sollten jedoch mindestens 2,50 Meter breit
sein. Da sich die Flachen fir den Fussverkehr sowie dem MIV nicht im entsprechenden Masse
reduzieren lassen, ist eine Realisierung der gewiinschten seitlichen Anordnung nicht mdéglich.

Der gewahlte Radstreifen in Mittellage wurde mittels ablenkender Schutzinsel ausgestattet. Diese
soll zum Schutz der Velofahrenden baulich ausgebildet werden und muss bei der Verortung somit
auf die vorhandenen Privatzufahrten Ricksicht nehmen. Eine Verschiebung der Schutzinsel in
Richtung Rautistrasse, zur Verkirzung der Velofihrung in Mittellage, ist aufgrund des
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prognostizierten Rickstauvorkommens nicht zielfilhrend, da der rechtsabbiegende MIV durch die
Linksabbiegenden blockiert wiirde.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.

Einwendung:
An den Knoten sei das Rechtsabbiegen bei Rot flr Velofahrende zu erméglichen. Zu- und weg-
fuhrende Radstreifen in der Rauti-, Badenerstrasse sowie die Sichtweiten seien entsprechend
sicherzustellen.

Stellungnahme:
Die wegfuhrenden Radstreifen der Luggwegstrasse in die Badener- oder Rautistrasse bieten die
Mdglichkeit fir ein Rechtsabbiegen bei Rot und sind entsprechend zur Umsetzung vorgesehen.

Fur die Einfahrt in die Luggwegstrasse aus der Badener- oder Rautistrasse kommend sind derzeit
die Voraussetzungen fur ein Rechtsabbiegen bei Rot nicht erfillt. Eine etwaige Umsetzung an
diesen Stellen ist Teil von separaten Strassenbauprojekten in der Rauti- und Badenerstrasse.

Die Einwendung wird teilweise beriicksichtigt.

Einwendung:
Auf den Einbau der Verkehrsinsel auf Hohe der Luggwegstrasse Nr. 130 sei zu verzichten.

Stellungnahme:

Es handelt sich hierbei um eine Verkehrssicherheitsmassnahme. Zweck der Insel (Veloweiche)
ist es, Velofahrenden das Einspuren auf die geradeaus fiihrende Spur zu erleichtern. Motorisierte
Verkehrsteilnehmer*innen missen aufgrund der baulichen Ausgestaltung der Veloweiche den
Spurwechsel bewusster vornehmen, was dazu fihrt, dass Autos, die auf die rechte Spur wollen,
die Velofahrenden besser erkennen.

Die Einwendung wird nicht beriicksichtigt.
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3 Schlussbemerkungen

Der Bericht liegt geméss § 13 Abs. 3 StrG wahrend 60 Tagen zur Einsichtnahme 6ffentlich auf.
Der Zeitpunkt der Auflage wird im stadtischen Amtsblatt «Tagblatt der Stadt Zurich» bekannt
gegeben.

Das Projekt wird durch den Stadtrat festgesetzt und vor der Projektfestsetzung gemass 88 16
und 17 StrG (Planauflage- und Einspracheverfahren) éffentlich aufgelegt und bekannt gemacht.

Zurich, 21. Marz 2023 kic
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